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LAHTOTIEDOT

1.1 Maankadytto
Nykytilassa Savonlinnan Puistoniemen alue on paaosin rakentamatonta. Alueella sijaitsee
muutama rakennus, joista osa on asuinkdytdssa. Puistoniemen pohjoispuolella Ruukinrannassa on
pienimuotoista majoitustoimintaa, pienvenesatama ja muita palveluita. Voimassa oleva ranta-
asemakaava mahdollistaa Puistoniemeen uutta maankdyttéa seuraavasti:

e 1 suite (100 m2)

e loma-asuntoja 12 kpl (540 m2)

e hotellihuoneita (18 - 25 m2) 46 kpl (1260 m2)

e kaikki yhteensa 1900 m2

1.2 Liikenne

Autoliikenne

Suunnittelualueen keskeiset tiet ovat Tappuvirrantie (seututie 468), Kiramontie ja
Puistoniementie. Puistoniementien liittymaéa vastapaata on tonttiyhteys, jonka varrella on
muutama rakennus. Nykytilassa alueen vilkkaimman yhteyden, Tappuvirrantien liikennemaara on
310 ajon/vrk (2018) ja ruuhkatunnissa arviolta 31 ajon/vrk. Kiramontien liikkennemaara on
arviolta enimmillaéan 100 ajon/vrk ja Puistoniementien 15 ajon/vrk.

Alueen nopeusrajoitus on 60 km/h.

Jalankulku- ja pyoraily

Nykytilassa Tappuvirrantielld ei ole jalankulku- tai pyoérailyvaylia, eika suojatieta Puistoniemen ja
Ruukinrannan valilla. Tappuvirrantien ja Ruukinrannan valillad sijaitsee padosin jalankulun ja
pyorailyn kaytossa oleva yhteys. Puistoniemen ja Ruukinrannan valiset jalankulku- ja
pyo6railymaarat ovat vahaisia, arviolta alle 5 matkaa/vrk.

Joukkoliikenne
Tappuvirrantie-Puistoniementie -liittymassa on linja-autopysakkipari, jossa pysahtyy muutama
linja-auto/vrk.

Muut liikkumismuodot

Talvisin alueella liikutaan osin hiihtéden ja moottorikelkoilla. Niiden aiheuttama lilkkennemaara on
vahainen.
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LIIKENNE

2.1 Liikenteelliset vaikutukset

Autoliikenne

Kokonaisuudessaan uuden matkailukeskuksen tuottamaksi liikennemaaraksi on arvioitu
keskimaarin 130 - 150 automatkaa/vrk. Maara sisaltaa henkildéston ja huollon matkatuotoksen.
Matkailukeskuksen kavijamaaraksi on arvioitu keskimaarin 90 kavijaa vuorokaudessa. Arvioidut
maarat saavutetaan, jos matkailukeskuksen liikevaihto tavoittaa yli 3 m€:n tason.

Kavijoiden oletetaan saapuvan alueelle henkildautoilla (80 %), linja-autoilla (15 %) seka
henkildauto-asuntovaunuyhdistelmilla ja asuntoautoilla (5 %). Matkailukeskukseen saapuvien
maarasta noin 70 % on arvioitu tulevan kaakon suunnasta (Savonlinnan suunta) ja 30 % luoteen
suunnasta (Varkauden suunta). Matkailukeskuksen toiminnasta noin 40 % painottunee
kesakuukausille (kesa- elokuu), 25 % syksyn kokousaikaan (syyskuu-marraskuu) seka 25 %
talvimatkailu kuukausille (joulukuu - maaliskuu). Kevaan aikaan arvioidaan sijoittuvan noin 10 %
toiminnasta.

Uuden maankaytén myo6ta Tappuvirrantien autoliikennemaara tulee olemaan Puistoniementie-
liittymasta kaakon suuntaan noin 410 ajon/vrk ja luoteen suuntaan noin 350 ajon/vrk,
huipputunnissa 41 ajon/vrk ja 35 ajon/vrk. Liikennemaarat kasvavat merkittavasti suhteessa
nykytilaan, mutta pysyvat silti vahaisina.

Alueen rakentamisen aikana raskaan liikenteen maara kasvaa hetkellisesti. Maaran kasvu ei
vaikuta liikenteen toimivuuteen, mutta heikentaa hieman liikenneturvallisuutta. Turvallisuus
heikentyy vain hieman Tappuvirrantien vahdisen liikkennemaardn ja hyvien nakemaalueiden takia.

Jalankulku- ja pyoraily

Suurimman sesongin aikaan kesalla jalankulkijat ja pyoérailijat tekevat arviolta 70-80 matkaa/vrk.
Valtaosa matkoista tehd@an Puistoniemen ja Ruukinrannan valilla, mutta osa matkoista
suuntautuu Puistoniementieltd Kesdkalliontielle ja Oravin kylan lansiosaan. Liikennemaaraa
kasvattaa asiakkaiden liikkuminen alueen luonto-ohjelmapalveluiden pariin majoituksensa aikana.
Suurin osa matkoista on kavelya. Talvisin jalankulku- ja pyorailyvaylia pitkin kuljetaan pienissa
maarin lumikengilla ja hiihtaen.

2.2 Toimenpide-ehdotukset

Tappuvirrantie-Puistoniementie -liittyma

Uuden maankaytdén myota alueen lilkkennemaarat pysyvat edelleen alhaisina. Puistoniementien
lisaantyva linja-autoliikenne lisaa tilantarvetta Puistoniementie-Tappuvirrantie -liittymassa. Lisaksi
Tappuvirrantien varteen on jalankulkijoiden ja pyoérailijéiden turvallisuuden parantamiseksi
suunniteltava suojatie ja tien uudeksi nopeusrajoitukseksi olisi hyva asettaa 50 km/h, joka pitaa
ulottaa Oravin kanavan sillan itdpuolelle asti. Suojatie tarjoaa turvallisen ylityspaikan
matkailukeskuksen asiakkaille, jotka ylittavat Tappuvirrantien kulkiessaan Puistoniemen ja
Ruukinrannassa sijaitsevien palveluiden valilla. Oravin kanavan ylittavan sillan laheisyyden ja
jyrkkien luiskien takia suojatielle ei saa sovitettua keskisaareketta, joka lisdisi sen turvallisuutta.

Kuvassa 1 esitetdan ehdotus Tappuvirrantien uusista liikennejarjestelyista valilla Kesakalliontie-
Puistoniementie. Vahaisista liikennemaarista johtuen Tappuvirrantie-Puistoniementie -liittyma
voidaan toteuttaa avoimena liittymana. Liittymaalueelle ei ole tarpeen suunnitella
kaantymiskaistoja tai kanavointeja. Liittyman itapuolella sijaitseva linja-autopysakki on siirrettava
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liittyman yhteyteen, jotta pysdkkijarjestelyt saadaan toteutettua jarkevasti, koska liittyman
mitoittaminen linja-autolla ja uuden jalkakdytavan rakentaminen leventavat liittymaaluetta
nykyisesta.

Jalankulku- ja pyoradily-yhteydet

Nopeusrajoituksen alentamisen lisaksi Tappuvirrantien varteen esitetaan jalankulkijoiden ja
pyorailijéiden turvallisuuden kehittédmiseksi 2,0 m leveda jalkakaytavaa tai =0,5 m levennettyd
piennarta vdlille Puistoniementie-Kesakalliontie. Kdytettavissa olevan tilan perusteella levennetty
piennar vaikuttaa paremmalta vaihtoehdolta.

Oravin kanavan sillan kavellen tai pyoralla ylittavien lukumaara on arviolta alle 10 % jalankulku-
ja pyorailymatkoista. Sillan pientareet ovat huomattavan kapeat, minka takia jalankulkijat
joutuvat kdavelemaan ajoradalla. Kavelijéiden maadra on vahdinen ja arviolta nopeusrajoituksen
alentaminen yhdistettyna vahdisiin autoliikennemaariin riittda jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden
turvallisuuden takaamiseksi.

Kuva 1. Ehdotus Tappuvirrantie-Puistoniementie -liittymaalueen jarjestelyista ja uudesta
jalkakaytavasta. Kuvassa esitetdan vaihtoehto, jossa tien reunassa olisi 2,0 m
jalkakaytava.
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