Itaradan suunnitteluhankeyhtion padomittaminen

Hallitusohjelmassa on linjattu kolmesta suuresta raidehankkeesta. Ne ovat paarata ja sen laajennukset
("Suomirata”), Helsingista lanteen suuntautuva rata ("Turun tunnin juna”) mukaan lukien Espoon
kaupunkirata seka Helsingista itdan suuntautuva rata. Kaikkia suuria raideliikenneinvestointeja edistetdaan
talouspoliittisen ministerivaliokunnan 10.9.2019 puoltamien linjausten mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdministerid (LVM) on aloittanut keskustelut itdisen suunnan raideyhteyden
suunnitteluhankeyhtion perustamisen edellytyksista. Aloitustilaisuus kuntien kanssa pidettiin 24.6.2020.
Tilaisuudessa keskusteltiin hankeyhtiovalmistelun aloittamisen reunaehdoista Vaylaviraston laatiman
selvityksen pohjalta. Vaylaviraston selvitys Itd-Suomen junaliikenteen kehittamisesta julkaistiin 28.5.2020.

LVM kartoittaa nyt kuntien alustavaa halukkuutta osallistua hankeyhtion perustamiseen ja itdisen suunnan
suunnittelun rahoitukseen: "Osapuolia pyydetdan ilmoittamaan liikenne-ja viestintaministeriolle
viimeistdaan 31.8.2020 onko nailla alustavat edellytykset osallistua hankeyhtion padaomittamiseen edella
mainitut hankeyhtidn perustamisen reunaehdot huomioiden. Tassa yhteydessa voi myds ilmoittaa onko
osapuolella erityisid reunaehtoja padomituksen tekemiselle.”

Hankeyhtio vastaisi hankkeen suunnittelusta rakentamisvalmiuteen asti

Itdisen suunnan hankeyhtioneuvottelut kaytdisiin samoilla ehdoilla kuin perusteilla olevien Suomi-rata- ja
Turun tunnin juna -hankeyhtididen neuvottelut. Hankeyhtion toimialana ja tehtdvana olisi hankkeeseen
liittyva suunnittelu ja sen rahoittaminen rakentamisvalmiuteen asti.

Edellytyksend aiemmissa neuvotteluissa on ollut, ettd hankeyhtioon tulisi omistajiksi eli osakkaiksi valtion
lisdksi myods muita hankkeesta hyotyvia julkisyhteisdja tai julkisesti omistettuja yhteisoja. Edelleen valtion
tulisi omistaa hankeyhtiosta perustamisvaiheessa vahintaan 51 prosenttia ja muiden osakkaiden noin 49
prosenttia. Alustavan arvion perusteella suunnittelukustannukset Porvoo-Kouvola-linjauksessa olisivat noin
70 miljoonaa euroa.

Paras vaihtoehto uudeksi itdiseksi linjaukseksi on Itdrata

Vaylavirasto julkaisi 28.5.2020 selvityksen itddn suuntautuvan henkiléliikenteen nopeuttamisesta ja
raideverkon palvelutason nostosta. Selvityksessa vertailtiin nykyisen rataverkon parantamista ja uusia
ratakdytavia Porvoon kautta Kouvolaan tai Porvoon ja Kotkan kautta Luumaelle. Vaylavirasto on julkaissut
myo6s aiemmin kevaalld 2019 LVM:n tilaaman Itarata selvityksen, jonka lopputulokset ja paatelmat olivat
hyvin pitkalti samankaltaiset.

Selvityksen mukaan Itdradan Porvoo-Kouvola linjaus on paras vaihtoehto uudeksi iddn suunnan yhteydeksi.
Se parantaa ja nopeuttaa laajemmin itdisen Suomen yhteyksid padkaupunkiseudulle. Samaan aikaan se on
lahes kaksi kertaa kustannustehokkaampi verrattuna Kotkan ja Luumaen kautta kulkevaan linjaukseen.

Vaylaviraston teettdman selvityksen (2019) mukaan Itdradan laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat
kokonaisuutena positiivisia ja hankkeen toteutumisella olisi myds myodnteisia kerrannaisvaikutuksia.
Yhteenvedon mukaan Itdrata-hankkeen toteutumisella olisi suotuisia vaikutuksia Itd-Suomen
saavutettavuuteen seka junaliikenteen kysynnan kasvuun. Uusi rataosuus lyhentaisi matka-aikoja
merkittavasti. Itdrata lisdd myo6s asumisen ja tydpaikan sijainnin valinnan joustavuutta, mika parantaa
tyémarkkinoiden toimivuutta.

Nopeushyotyjen lisdksi uudella raideyhteydelld saadaan raiteille lisdkapasiteettia ja mahdollistetaan
palvelutason nosto seka tulevaisuuden suurnopeusjunat.

Osallistuminen Itaradan hankeyhti6éon



Itdrata on uusi raideyhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalta Porvoon kautta Kouvolaan, jonka toteutuminen
edellyttda Lentoradan rakentamista paakaupunkiseudulla. Kaksiraiteisena ja nopealle junakalustolle
sopivana ltdarata maksaisi 1,7 miljardia euroa Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan toteutettuna.

Itdradan taysimaaraisten hyotyjen saavuttamiseksi tarvitaan investointeja lisdksi Savon ja Karjalan, Kouvola-
Kotka seka Luumaki-Vainikkala -radoille. Parantamistoimenpiteet kohentavat myos tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia ja kustannustehokkuutta seka tukevat myos uuden Porvoo-Kouvola ratayhteyden
toteuttamista. Itaratahankkeen kaupungit edistavat ndita perusparannustoimenpiteita uuden Porvoo-
Kouvola ratayhteyden rinnalla. Nykyisen rataverkon toimenpiteet toteutetaan kuitenkin valtion toimesta
erillisena uudesta Itdratayhteyden hankeyhtiosta. Itdratahankkeen kaupungit odottavat nykyisen
rataverkon parannustoimenpiteiden toteutumista valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
puitteissa.

LVM:n alustavan arvion perusteella suunnittelukustannukset ovat noin 4 % rakentamiskustannuksista.
LVM:n arvion mukaan suunnittelukustannukset Itdradan Porvoo-Kouvola -linjauksessa ovat siis noin 70
miljoonaa euroa, joka jakautuisi 51 % valtion 49 % kunnille ja muille osakkaille. Itaradan osalta kunnille ja
muille julkisyhteisgille kohdistuva alustava rahoitus olisi tasta noin 34,3 miljoonaa euroa.

Suunnittelun ja rahoituksen arvioidaan jaksottuvan arviolta noin 6—10 vuoden ajalle ja lopputuotoksena
syntyisi lainvoimainen ratasuunnitelma itdisen suunnan raideyhteyden rakentamiseksi.
Suunnitteluhankeyhtion perustamisen edellytyksena on, ettd yhtioon on saatu riittava rahoitus, jolla
suunnittelu voidaan toteuttaa rakentamiseen asti.

Alkukesastd 2020 yksitoista itdisen Suomen kaupunkia (lisalmi, Imatra, Joensuu, Kajaani, Kouvola, Kuopio,
Lappeenranta, Mikkeli, Pieksdamaki, Porvoo ja Varkaus) ilmoitti halukkuutensa osallistua Itdradan
lentoasema-Porvoo-Kouvola -linjauksen hankeyhtiokeskusteluihin. Savonlinna ei ole viela ilmoittanut
kantaansa hankeyhtioneuvotteluihin.

Rahoituslaskelmaluonnos on laadittu kaupunkien osalta saavutettavuushyotyjen (70 %) ja vdaestbosuuksien
(30 %) mukaan. Porvoon osalta on kysymys uudesta henkildliikenneyhteydesta ja viimeisimman LVM:n
johdolla tehdyn Vaylaviraston selvityksen perusteella Porvoolle koituu mittavat hyddyt, joten osuudeksi on
asetettu 37 %.

Itdradan hankeyhtidvalmisteluun osallistuvat kaupungit padomittaisivat hankeyhtiota alustavan arvion
mukaan seuraavin osuuksin:

Porvoo 9,8 miljoonaa euroa
Kouvola 4,8 miljoonaa euroa
Lappeenranta 3,6 miljoonaa euroa
Kuopio 3,2 miljoonaa euroa
Mikkeli 2,7 miljoonaa euroa
Joensuu 2,4 miljoonaa euroa
Imatra 2,3 miljoonaa euroa
Pieksamaki 1,7 miljoonaa euroa
Varkaus 1,5 miljoonaa euroa
Kajaani 1,4 miljoonaa euroa
lisalmi 1,3 miljoonaa euroa

Hankeyhtiovalmisteluun osallistuvien kaupunkien alustavat padomitukset ovat yhteensd enimmillaan 34,7
miljoonaa euroa edellyttden, ettd valtio omistaisi hankeyhtiostd perustamisvaiheessa vahintdan 51 %.
Tarkemmista rahoitusosuuksista neuvotellaan, kun kaikki suunnitteluhankeyhtion pddomittamiseen



osallistuvat tahot ovat selvilla. Jatkoneuvotteluissa tulisi voida varmistaa, ettd suunnittelua tehdaan
kustannustehokkaasti ja asteittain niin, ettd valtion paatos radan rakentamisesta on tehtavissa.

Kuopion, Kouvolan, Joensuun, Lappeenrannan, Mikkelin, Kajaanin, Imatran, lisalmen, Varkauden ja
Pieksamaen kaupungit asettavat reunaehdoiksi:

1) Itdisen Suomen uusia raidelinjauksia tulee olla vain yksi, Helsinki-Vantaan lentoasema-
Porvoo-Kouvola.

2) Valtion tulee ohjata viimeistdaan valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kautta
Uudenmaan maakuntakaavoitusta, mikali muutoin ei Porvoo-Kouvola kaavallinen valmius etene.

Itarata -ohjausryhman puitteissa on kayty myos rakentavat keskustelut Helsingin ja Vantaan kaupunkien
virkamiesjohdon kanssa. Helsinki on suhtautunut Itdrata-hankeyhtion perustamiseen alustavasti ja yleisesti
myoOnteisesti ja ottaa asiaan osaltaan kantaa antaessaan oman vastauksensa liikenne- ja
viestintaministeriolle maaraaikaan mennessa.

Pienemmiltd itdisen Suomen radanvarsikunnilta (Lapinlahti, Siilinjarvi, Suonenjoki, Mantyharju, Parikkala ja
Kitee), on kysytty alustavasti kiinnostusta lahted mukaan heitd hyodyttavan Itdradan
suunnitteluhankeyhtioon vaeston mukaisella osuudella. Pienempien kuntien mahdollisia rahoitusosuuksia
ei ole viela huomioitu edella esitetyssa rahoituslaskelmassa. Kiteen kaupunki on ilmoittanut
kiinnostuksensa. Mantyharju on kdynyt asiasta keskustelua ja sitoutuu ldahtemaan mukaan. Mantyharjun
virallinen paatos asiasta saadaan elokuun loppuun mennessa. Myo6s Parikkala ja Suonenjoki kasittelevat
asiaa kaupunginhallituksissa elokuun aikana.

Itaradan merkitys Kaakkois- ja Itd-Suomelle

Itdradan vaikutusalueella asuu noin 930 000 asukasta eli noin joka kuudes suomalainen. Pddkaupunkiseutu
mukaan lukien vaikutusalueella on noin 2 miljoonaa asukasta eli enemman kuin joka kolmas suomalainen.
Hanke on todella keskeinen koko Kaakkois- ja Itd-Suomen aluekehitykselle lahivuosikymmenina. Kyseessa
on aidosti lahes puolen Suomen yhteinen hanke.

Itdisen Suomen kaupungit (Kouvola, Kuopio, Joensuu, Mikkeli, Lappeenranta, Imatra, lisalmi, Varkaus,
Pieksamaki, Savonlinna, Porvoo, Kajaani), maakuntaliitot (Etela-Karjalan liitto, Etelda-Savon maakuntaliitto,
Kainuun liitto, Pohjois-Karjalan liitto, Pohjois-Savon liitto), kauppakamarit ja yrittdjajarjestot luovuttivat
2.5.2018 vetoomuksen silloiselle liikenne- ja viestintaministerille Itdradan puolesta.

Parempi saavutettavuus ja lyhyemmat matka-ajat antaisivat uutta nostetta elinkeinoelamalle,
mahdollistavat paikasta riippumattoman tyon ja hillitsevat lilkkenteen paastoja. Itdrata yhdistdisi myos
Porvoon uutena ratakaupunkina rataverkkoon ja toisi 32 minuutin yhteyden Porvoosta Helsinkiin. Lisaksi
yhteys lentoasemalle paranisi huomattavasti, joka on ensiarvoisen tarkeaa yritysten sijoittumisen ja
paivittdisen matkustamisen kannalta.

Itaradan vaikutusalueella on paljon suurteollisuutta ja kansainvalisia yhtio6ita, joille toimivat
lilkenneyhteydet ovat elintarkeita. Junayhteydet itdisestd Suomesta ovat merkittavasti hitaampia ja
palvelutasoltaan heikompia kuin ldntisessa Suomessa. Toimivat ja kehittyvat yhteydet tukevat
elinkeinoelamén kehittymista luonnonvaroiltaan rikkaassa itdisessa Suomessa, erityisesti vientiteollisuuden
nakodkulmasta ja ovat nain ollen tarkeitd koko Suomen nakokulmasta. Alueen yritysten ja toimijoiden
yhteinen tahtotila on ollut itdisen Suomen kehittdminen ja saavutettavuuden parantaminen Itarata-
hankkeen kautta. Alueen elinkeinoeldaman edustajat ovat olleet alusta saakka hankkeen tukena.



Rataverkon kehittaminen, raideliikenteen kilpailukyvyn parantaminen ja henkiléjunayhteyksien
nopeuttaminen vaikuttavat aiempaa enemman yritysten sijoittumiseen ja ihmisten asuinpaikkakunnan
valintaan. Maakuntakeskusten saavutettavuuden parantamisella on siten erittain suuri merkitys alueen
elinvoiman kehittymiselle. Taman johdosta itdisen Suomen maakunnat ja kaupungit yhdistivat tavoitteensa
edistaa Itaradan toteuttamista ja mahdollistaa Itdrata-hankeyhtion perustaminen. Itdrata-hanke on
kaynnistynyt laaja-alaisena maakuntien ja alueen kaupunkien yhteistyoprojektina, jossa on toteutettu
edunvalvontaa, sidosryhmaty6ta ja vaikuttajaviestintaa. Lisdksi hankkeen tukena ovat olleet alueen
kauppakamarit ja yrittdjajarjestot.

Lisatietoja:
Kaupunginjohtajan ehdotus:

Kaupunginhallitus paattaa ilmoittaa liilkenne- ja viestintaministeridlle kiinnostuksensa Itdarataa eli Porvoo-
Kouvola -linjausta koskevan hankeyhtion perustamiseen sekd hankeyhtion rahoittamiseen seuraavin
reunaehdoin:

1) Itdisen Suomen uusia raidelinjauksia tulee olla vain yksi, Helsinki-Vantaan lentoasema-
Porvoo-Kouvola.

2) Valtion tulee ohjata viimeistdan valtakunnallisten alueidenkayttoétavoitteiden kautta
Uudenmaan maakuntakaavoitusta, mikali muutoin ei Porvoo-Kouvola kaavallinen valmius etene.

Lisdksi kaupunginhallitus toteaa, ettd XXX kaupunki on valmis neuvottelemaan rahoitusosuuksista
tarkemmin, kun ratalinjaus on paatetty seka kaikki suunnitteluhankeyhtion padaomittamiseen osallistuvat
tahot ovat selvilla. Itdradan hankeyhtit6n tdssa vaiheessa alustavasti sitoutuvat tahot ovat tarvittaessa
valmiit yhdessa kattamaan mahdollisen puuttuvan osan kunnille ja muille julkisyhteiséille kohdentuvista
hankkeen suunnittelukustannuksista.



